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@ Liheares Schienenfuhrungssystem mit beschleunigungssensitiver Blockiereinrichtung 

Die Erfindung betrifft ein Schienenfuhrungssystem, wie . 
man es vorzugsweise zur LangsversteJIung von Sitzen in 
kraftfahrzeugen findet. Es besteht ay's einer stationaren 
Au&enschlene 3 und einer verfahrbaren Innenschiene 2« an 
der ein Steg 5 als Bremsschlene angeordnet ist. Beidseittg 
der eremsachiana 5 ist an der AuBensciiiene S eine Blockier- 
vorrichtung 6, 6' angebracht. Wirktauf das System eine Be- 
schleunlgung/Verzdgerung ein, die ein vorgegebenes Ma& 
ubersteigt (z. B. Frontcrash, Heckaufprall), werden Biockier- 
elemente (12, 24, 30) gegen die Bremsschtene 5 ausgelenkt 
und bewirken eine Btoclcierung, so da& Innen- und Au&en- 
schiene 2 und 3 miteinander verrtegelt sind. Die Anlenkung 
des Sitzes uber die Streben 45 an die Innenschiene 2 erfolgt 
uber eine zweischnitttge Verbindung. Die AuSenschiene 3 
i- verfugt im Bodenbereich 23 uber Bohrungen 16 und Seiten- 
f stege 42, uber die die auftretenden IVIassenkrafte abgeteitet 
werden. Dieses Schienenfuhrungssystem eignet sich be- 
sonders fur Sitze. in die der Sicherheitsgurt ganz oder teil> 
weise integriert ist und die demzufolge im Unfail extrem 
hohe Krdfte Obertrajgen mOssen. 

Fur Sitze, die einen oberen Gurtanlenkpunkt in der Sltzlehne 
haben, ist eine in einer Nebenkammer der Schiene 3 linear 
verfahrbare Blockiervorrichtung vorgesehen, die eine Ver- 
riegelung der Sltzlehne mit der Schiene 3 bewerkstelligt. 
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K Lineares SchienenfOhrungssystem bestehendaus 
zwei Profilen. die aber Walzkdrper oder gleitend 
relativ zueinander verschiebbar gelagert sind, da- 5 , 
duich gekeiuizeichaet. daB Nfittel (12, 24, 30) zur 
Blocklening der beweglichen Innenschiene (2) an 
der stationSren AuBenschiene (3) vorgesehen sind, 
die automatisch aktiviert werden, wenn cine Be- 
schleunigung/Verzogerung {a) auf das Sduenen- lo 
fuhrungssystem einwirkt, die ein vorgegebenes 
MaB ubersteigt 

2. Schienenfuhrungssystem nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Innenschiene (2) als 
U-ProFil aufgebaut ist und an einem Schenkel (4) is 
einen Steg (5) aufweist, der als Bremsschiene dient 

3. SchienenfOhrungssystem nach den Anspruchen I 
und 2, dadurch gekennzeichnet, daB der Steg (5) mit 
einer Verzahnung (7) versehen ist, Qber die der Li- 
nearantrieb der Innenschiene (2) mtttels einer 20 
Schnecke (8) bewerkstelligt wffd. 

4. Schienenfflhrungssystem nach den Anspriichen 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB der Steg (5) als 
Extrateil (9) mit einem Schenkel (4) der Innenschie- 
ne (2) verbunden ist 25 

5. Schienenfiihrungssystem nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB innerhalb eines mit der 
AuBenschiene (3) verbundenen Gehauses (10) iiber 
eine Sensorfeder (11) ein Klemmkeil (12), der 
gleichzeitig eine Sensormasse (13) darstellt, gela- 30 
gert ist, der nach Oberschreiten einer vorgegebe- 
nen Beschleuntgung an einer FQhrungsschragen 
(14) gegen den Steg (5) der Innenschiene (2) gelangt 
und sodann eine Klemmblockiermig bewerkstelligt 

6. Schienenfuhrungssystem nach Anspruch 5, da- 35 
durch gekennzeichnet, daB die geometrischen und 
reibungsmafiigen Verhaltnisse so aufeinander ab- 
gestimmt sind, daB einerseits die Klemmblockie- 
rung mit einem Selbstverstarkungseffekt stattindet 
und andererseits nach der Belastung eine Deblok- 40 
kierung erf olgt 

7. SchienenfOhrungssystem nach Anspruch 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Gehause (10) einen 
Zapfen (15) aufweist, der in eine Bohrung (16) der 
AuBenschiene (3) eingreift, und uber den die hori- 45 
zontalen Blockierkraf te abgeleitet werden. 

8. SchienenfOhrungssystem nach Anspruch 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Oberflache des Ge- 
hauses (10) und des Klemmkeils (12) mit einer 
PTFE-Beschichtung versehen sind 50 

9. SchienenfOhrungssystem nach Anspruch 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Klemmflache (17) 
des Klemmkeils (12) eine rauhe (18) oder sagezahn- 
artige (19) oder gummibeschichtete (20) Oberf^che 
bzw- einen Bremsbelag (21) aufweist 55 

10. SchienenfOhrungssystem nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, dafi die Bloclderelemente 
(12, 24) an der AuBenschiene (3) beidseitig des Ste- 
ges (5) der Innenschiene (2) gegenuberliegend ange- 
ordnet sind und die resultierenden vertikalen Blok- 60 
kierkrafte innerhalb der AuBenschiene (3) zwischen 
Bdrdel (22) und Boden (23) aufgef angen werden. 

11. Schienenfflhrungssystem nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB ein Klemmkdrper (24) 
an zwei schrag und parallel zueinander liegenden 65 
Druckhebeln (25) formschlOssig angebunden ist, 
der gegen die Kraft einer Sensorfeder (11) dann 
gegen den Steg (5) der Innenschiene (2) auslenkt 



und eine Klemmblockierung bewerkstelligt. wenn 
eine Beschieunigung (a) auf das System einwirkt 
die ein vorgegebenes MaB tibersteigt 
12- SchienenfOhrungssystem nach Anspruch 11, da- 
durch gekennzeichnet. daB samtliche Blockierkraf- 
te Qber Bolzen (27) in die AuBenschiene (3) und ggf. 
eine parallel dazu angeordnete Verstarkungsplatte 
(28) eingeleitet werden. 

13. Sdiienenfflhrungssystem nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB ein Sperrkdrper (30) an 
zwei schrag und parallel zueinander liegenden FOh- 
rungshebeln (29) formschlOssig angebunden ist, der 
gegen die Kraft einer Sensorfeder (11) dann gegen 
eine in den Steg (5) eingesetzte Zahnstange (32) 
und eine Anschlagplatte (31) auslenkt und eine 
Blockierung bewerkstelligt, wenn eine Beschieuni- 
gung (a) auf das System einwirkt, die ein vorgege- 
benes MaB abersteigt 

14. SchienenfOhrungssystem nach Anspruch 13, da- 
durch gekennzeichnet. daB dem Sperrkorper (30) 
ein Sensor (33) zugeordnet ist, der etwas empf Indli- 
dier auf Beschleunigungen reagiert als das feder- 
Masse-System (lift 30) und der bei Aktivierung 
durch das Eingreif en des Hebels (36) mit der Hcbel- 
spitze (37) in die Verzahnung (7) dafflr sorgt, daB 
der Sperrkorper (30) mit seinen SperrzShnen (38) 
synchronisiert in die Verzahnung (7) der Zahnstan- 
ge (32) eingreift 

15. SchienenfOhrungssystem nach den vorangegan- 
genen AnsprOchen, dadurch gekennzeichnet, daB* 
der Bereich der Blockiervorrichtungen (6) und ggf. 
audi der Schnecke (8) uber Bursten (39) gegen Ver- 
schmutzung abgedichtet ist 

16. Schienenfflhrungssystem nach den vorangegan- 
genen Ansprtichen, dadurch gekennzeichnet, daB 
im Bodenbereich (23) der AuBenschiene (3) Boh- 
nmgen (16) vorgesehen sind, in die Butzen (40) ei- 
nes Bodenbleches (41) eingreifen und flber die die 
horizontalen Kraf te abgeleitet werden. 

17. SchienenfOhrungssystem nach den vorangegan- 
genen Anspruchen, dadurch gekennzeichnet, daB 
die AuBenschiene (3) im Bodenbereich (23) uber 
Seitenstege (42) verfugt, die zwischen Krallen (43) 
und Bodenblech (41) verschraubt werden und die 
die vertikalen Krafte Obertragen. 

18. Schienenfuhrungssystem nach den vorangegan- 
genen AnsprOchen, dadurch gekennzeichnet, daB 
Innen- und AuBenschiene (2, 3) im oberen Bereich 
uber labyrinthartige Schragen (44, 44') verfugen, 
die sich bei einwirkender Zuglast in der Strebe (45) 
lastsichemd verkeilen kdnnen. 

19. Schienenfflhrungssystem nach den vorangegan- 
genen AnsprOchen. dadurch gekennzeichnet daB 
die Innenschiene (2) mit einer Wandung (46) als 
geschlossenes Hohlprofil ausgebildet ist das nur 
ortliche Offnungen fOr die Streben (45) aufweist. 

20. SchienenfOhrungssystem nach den vorangegan- 
genen AnsprOchen, dadqrch gekennzeichnet daB 
die Verbindung zwischen den Streben (45) und den 
Wandungen (4) der Innenschiene (2) uber Bolzen 
(27) als zweischnittige Verbindung erfolgt 

21. SchienenfOhrungssystem nach den vorangegan- 
genen AnsprOchen, dadurch gekennzeichnet dafi 
bei einer mechanisch verstelibaren Innenschiene (2) 
die Entriegelung flber einen . von Hand zu betati- 
genden Hebel (47) erfolgt wobei zwei entgegenge- 
setzt angeordnete Klemmkeile (12/)) oder Klemm- 
kdrper (24b) flber eine Druckfeder (48) in perma- 
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nenter BlockicrstcUung gehaltcn werden und fOr griert werden. mussen naturlich wesentlich hohere 
die Richtung dcs frontalstoBes ein beschleuni- Krafte innerhalb des Schienenftihrungssystems Ubertra- 
gungssensitivcs Blockierelement (12, 24, 30) verge- gen werden. Bei elektrisch versteUbaren Siteen reicht 
schen ist die Haltekraf t der Antriebselemente nicht mehr aus. Bei 

22. Schienenfiifrungssystem nach den vorangegan- 5 mechanisch versteUbaren Sitzen kdnnen die derzeitig 
genen Anspruchen. dadurch gekenn2eichnet,dafi gebrauchlichen Verriegelungen zwar verstarkt werden; 
die Blockierelemente (12, 24, 30) spiegeibildlich in es bleibt aber das Problem, ob die Verriegelung auch 
doppelter Ausfuhrung fur Lastiibertragungen in ordnungsgemaB eingerastet ist 

beide Richtungen angeordnet sind. Der Erfmdung liegt die Aufgabe zugrunde, eine last- 

23. SchienenfOhrungssystem nach den vorangegan- lo Qbertragende Blockiereinrichtung innerhalb des Schie- 
genen AnsprQchen, dadurch gekennzeichnet. daB nenfOhrungssystems zu schaffen, die ab einer bestimm- 
die Blockierelemente (12, 24, 30) Qber Federn per- ten Beschleunigung automatisch eine Blockierung zwi- 
manentinderaktiviertenBlockierstellunggehalten schen Innen- und AuBenschiene einleitet, und daB die 
werden und nur bei linearerVersteflung fiber EIek- . Blockierung stufenlos und absolut funktionssicher be- 
trohubmagnete Oder entsprechende Mittel in Frci- 15 werkslelligtwirA 

stellungverfahren werden. Diese Aufgabe wirderfindungsgemaB dadurch gelost, 

24. Uneares Schienenfuhrungsystem fiir Kraftf ahr- indeih dem Prof il der Innenschiene ein zusatzHcher Steg 
zeugsitze mit einem oberhalb eines Schienensy- zugeordnet wird, der als Bremsschiene fQr Blockierele- 
stems gefiihrten Sitz, dessen Krafte aus einem obe- mente dient, die mit der AuBenschiene verbunden sind 
ren Gurtanlenlqiunkt in der Sitzlehne iiber einen 20 und die dann eine Blockierung (Verriegelung zwischen 
unterhalb dcs Lehnendrehpunktes angeordneten Innen- und AuBenschiene) einleiten, wenn auf das Sy- 
Kragarm abgeleitet werden. dadurch gekennzeich- stem eine Beschleunigung dnwirkt, die ein vorgegebe- 
net, daB in einer benachbarten Nebenkammer (54) nes Mafl Obersteigt. 

der AuBenschiene (3) eine von einem Kragarm (57) Durch die zusatzlidie Integration von beschleuni- 
der Sitzlehne (59) und einem Gelenkhebel (56) mit- us gungssensitiven Blockiereinrichtimgen in das Schienen- 
bewegte Blocldervorrichtung {6b) angeordnet ist fOhnmgssystem l^t sich auf einf ache und kostengtinsti- 

25. SchienenfOhrungssystem naCh Ansprudi 24, da- ge Weise erreidien, daB die vorhandenen Sitzkompo- 
durch gekennzeichnet, dafi die Blockiervorricfatung nenten weltgehend unvertodert auch in einem Sitz mit 
(fib) aus einem Gleitkdrper (61) besteht, der spiel- integrierten Sicherheitsgurten weitervcrwendet werden 
arm Qber Gleitfiachen (64) in der Nebenkanimer 30 kdnnen. . l . 
(54) gefOhrt wird und der an zwei Fuhrungsschra- Mit einem sehr geringen Platzbedarf lassen sich uii 
gen (14) gegen die Kraft von Sensorfedem (11) inneren geschQtzten Bereich der AuBenschiene Klemm- 
zwei Klemmkeile (12c) eingelagert hat, die im Nor- oder Sperrorgane anordnen, die uber eine Feder in der 
malfall ohne BerOhnmg zur Schiene (3) bewegt unblockiertenRuhelagegehalten werden. Bei Auftreten 
werden, aber imUnfallab einer vorgegebenen Be- 35 groBerer Beschleunigungen, wie sie ein Unfall verur- 
schleunigung (a) gegen die Wandungen (22 und 23) sacht, werden die Blockierelemente aufgrund der Wir- 
der Schiene (3) auslenken und cine Blockierung kung eines Feder-Masse-Systemsaktiviert Sie gelangen 
bewirken, so daB eine Verriegelung zwischen der gegen die Wirkung einer Sensorf eder automatisch ip die 
Lehne (59) und der Schiene (3) entsteht Blodderstellung, die eine Relativbewegung zwischen 
2a SchienenfOhrungssystem hach den AnsprQchen 40 Innen- und AuBenschiene m StoBrichtung ausschlieBt 
24 und 25, dadurch gekennzeichnet, daB in einem In erster Linie geht es beim gurtintegrierten Sitz darum, 
Gleitkdrper (61) zwei Paar Klemmkeile (12c) in die Blockierelemente so anzuordnen. daB sie beim Fron- 
spiegelbildlicher AusfQhrung angeordnet sind, die talcrash akitviert werden, weil dabei die hOdisten Kraf- 
eine Verriegelung der Lehne (59) mit der Schiene te entstehen. Die Beherrschung der Krafte bei Heckauf- 
C3)sowohl beim frontal- als auch beim Heckaufprall 45 prall kann auf konventionelle Weise erfolgen (Antrieb 
bewerkstelligen. bei elektrischer bzw. Verriegelung bei mechanischer 

Verstellung). 

Beschreibung Es kann jedoch auch sinnvoll sein. eine doppelte An- 

ordhung der erfindungsgemaBen Blockierelemente in. 

Die ErfindungbetriffteinlinearesSchienenfOhrungs- 50 spiegelbildlicher Weise vorzuseheri. Damit konnen die 
system, wie es vorzugsweise in einem Kraftfahizeug fOr Massenkrafte in beiden Richtungen, also sowohl beun 
die Langsverstellung der vorderen Sitze verwendet . Prontalcrash als auch beim Heckaufprall, aufgefangen 
wird. Derartige SchienenfQhrungssysteme faestehen L d. werden. Diese AusfQhrung ermSgUcht bei elektnscher 
R. aus einer verfahrbaren Innenschiene, die Qber spe- VersteHung die Verwendung leichterer. einfacherer An- 
zielleAnlenkpunkte mit dem Sitzrahmen verbunden ist 55 triebselemente (z.B. keine vergQtetm Zahnstangen), 
und einer stationSren AuBenschiene. wodurch eipe Kosten- und Gewichtsreduzienmg erzielt 

Bei Unf alien entstehen aus den beschleunigten Mas- werden kann. Bei mechanischer VersteHung bringt diese 
sen relativ hohe Krafte, die vom Sitz auf die Innenschie- AusfOhrungsform den Vorteil der stufenlosen Positio- 
ne und von dort Qber die AuBenschiene in das Boden- nienmg und problemlosen Verriegelung. 
blech Qbertragen werden mQssen. Dies geschieht bei 60 Grundsatzlich kann die Anordnung der Blockierele- 
mechanisch vertellbaren Sitzen Qber eine Verriegelung mente auch so gewahlt werden, daB sie Qber Federn in 
zwischen Innen- und AuBenschiene. die von Hand beta- permanenter Blockierstcliung gehalten werden und bei 
tigt wird und bei elektrisch versteUbaren Sitzen Qber der Sitzverstellung Qber Elektromagnete und auch von 
den Antrieb; der L d. R. als Schnecken-Gewinde-System Hand im Sixftie eines Bremse iQftens in FreisteUung ge- 
mit Selbsthemmung aufgebaut ist Die KraftObertra- 65 zogen werden. 

gung erfolgt in beide Richtungei^ also beim Frontal- Die Blockierelemente kdnnen also je nach Anwen- 
crashundbeiinHeckaufijralL dungsfall so angeordnet werden, daB sie nur in eine 

Wenn die Gurtverankerungspunkte in den Sitz inte- Richtung oder in zwei Richtungen sperren und Krafte 
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ubertragen und entweder iiber eine vorgegebene Be- 
schleunigungsgroBe aktiviert werden oder permanent 
sperren mit bcstimmten Entsperrmechaniken. Nach den 
Merkmalen der Erfindung ausgestattete Ausfuhrungs- 
beispiele sind anhand der Zeichnungen im folgettden 5 
naher beschrieben. 
Es zeigen: 

Fig. 1: Bin Querschnitt durch das Schienenfahrungs- 
system 

Fig. 2: BlocWerelemente mit Klemmkeilen lo 
Fig. 3: Blockierelemente mit Klemmkorper 
Fig. 4: Blockierelemente mit Sperrkorper 
Fig. 5: Blockierelemente fur zwei Sperrichtungen 
Fig, 6: Blockierelemente mit meek Entriegelung 
Fig. 7: Linearantrieb iiber eine Schnecke 15 
Fig. 8: Anordnung eines gesonderten Steges 
Fig. 9: Prinzipdarstellung eines Sitzes fiber einem 
Schienensystem 

Fig. 10: Verfahrbare Blockiervorrichtung mit 
Klemmkdlen 20 

Fig. II: Querschnitt durch ein erweitertes Schienenr 
ffihrungssystem 

Die Fig. 1 zeigt in einem Querschnitt durch das erfiii- 
dungsgemaOe Sduenenfuhungssystem die als U-Profil 
aufgebaute Innenschiene 2, die fiber Laufkugeiln 50 in 25 
der AuBenschiene 3 gefuhrt ist Die VerWndung zum 
Sitz erfolgt normalerweise fiber je 2 Streben (vom und 
hinten) in der linken und rechten Schiene. Die Verbin- 
dung der Strebe 45 mit der Innenschiene 2 erfolgt vor- 
teilhaft als zweischnittige Verbindung mit einem Bolzen 30 
27. Die AuBenschiene 3 ist fiber Krallen 43 mit dem 
Bodenblech verbunden. Die Obertragung der horizon- 
talen KrSfte erfolgt einf ach und sinnvoil fiber Butzen 40, 
die in Bohrungen 16 des Bodens 23 der AuBenschiene 3 
eingreifen. Die Obertragung der vertiikalen Krafte er- 35 
folgt in das Bodenblech 41 fiber die Krallen 43 und 
sinnvolle Verbindungselementc. Dabei wirkt bd Zug^- 
sten in der Strebe 45 das System Innen-Aufienschieiie 
selbstsichemd, da sich die SchrSgen 44, 44' verkrallen 
konnen. . 

Als Antriebs- und Bremsschiene weist die Innenschie- 
ne 2 einen Steg 5 auf, der vom Innenplatzangebot der 
AuBenschiene 3 her mittig angeordnet ist Beidseitig 
(oder auch nur einseitig) dieses Steges sind Blockiervor- 
richtungen 6 mit der AuBenschiene 3 verbunden, Bei 45 
tJberschreiten einer vorgegebenen Beschleunigung im 
UnfaU lenken die Blockierelemente aus und erzeugen 
eine Bremswirkung auf dem Steg 5, so daB dort der 
Kraftf luB zwischen den miteinander blockierten Innen- 
und AuBenschienen 2 und 3 stattf indet so 

Wird der Steg 5 mit einer Verzahnung 7 versehen, 
kann der Antrieb zur linearen Verstellung sinnvoil fiber 
eine an der AuBenschiene 3 montierte Schnecke 8 erf ol- 
gen. die fiber eine biegsame Welle 49 angetrieben wer- 
den konnte. 55 

Die Fig. 2 zeigt eine einfache, wirkungsvoUe und ko- 
stengQnstige Blockiervorrichtung 6, die nur aus wenigen 
Teilen besteht. Innerhalb eines Gehauses 10 mit Fuh- 
rungsschragen 14 und 14' ist durch eine Sensorfeder 11 
zubelastet ein Klemmkeil 12 verschiebbar gelagert Das 60 
Gehause 10 ist fiber Schrauben 51 mit der AuBenschiene 
3 befestigt Die bei einer Blockierung entstehenden ho- 
rizontalen Krafte werden fiber einen groBen Zapfen 15 
in eine Bohrung 16 der AuBenschiene 3 geleitet Die 
vertikalen Krafte stfitzen sich oben am Bardel 22 und 65 
unten am Boden 23 ab. Die Innenschiene 2 bleibt so 
weitgehend reaictionsfrei. Die horizontalen Krafte wer- 
den direkt an der Klemmflache 17 abgenommea Die 



vertikalen Krlfte werden fiber die Kugeln50, die Schra- 
gen44' oder am Gehause 10 abgefangen. 

Mit dem Pfeil v/a ist die Bewegungsrichtung des Sy- 
stems angedeutet Erfolgt nun ein Aufprall, so erzeugt 
der StoB eine Beschleunigung a, die ebenfalls in Pfeil- 
richtung wirkt Die Klemmkeile 12 mit ihrer Masse 13 
reagieren darauf. je nach Starke der Sensorfeder 11 
bewegen sie sich entlang der Fflhrungsschragen 14 ab 
einer vorgegebenen Beschieunigungsschwelie auf den 
Steg 5 za Bei Berfihrung erfolgt direkt eine Klemm- 
blockierung, die aufgrund der geometrischen Auslegung 
selbstverstarkend ist D,h., je grdBer die Zuglast am Steg 
5, desto starker die Verriegelung. Sind die Gleitflachen 
zwischen Gehause 10 und Klemmkeil 1 2 mit eienr rei- 
bungsarmen Oberfiache versehen (z.B. FTFE) erfolgt 
nach der Klenmiung sicher cine Deblockierung. 

Die Klemmflache 17 dagegen solite eine hohe Ober- 
flachenreibung aufweisen. Bei einer niedrigen An- 
sprechschwelle, z. B. 0,4 g. bei der bei jeder mittelstar- 
ken Bremsung des Kfz eine Aktivierung der Klemmkei- 
le 12 erfolgt, sollten oberfiachenschonende Reibmittel 
eingesetzt werden. Z.B. eine Gummischicht 20, oder ein 
Bremsbelag21. Liegt die Ansprechschwelle bei etwa 5g, 
eine Beschleunigung, die bei leichten Unfallen auftritt, 
konnen auch aggressive Oberflachen zum Einsatz ge- 
langen, z3. eine aufgeraute Oberfiache 18 oder gar eine 
sMgezahnarttge Fiache 19. 

Um die Funktionstfichtigkeit fiber einen langen Zeit- 
raum auch unter schwierigen Bedingungen (Staub usw.) 
aufrechtzuerhalten, kann es sinnvoil sein, die Blockier- 
vorrichtung, sowie ggf. auch die Schnecke 7, durch Bfir- 
sten weitgehend abzudichtea Diese sind an der AuBen- 
schiene 3 fest montiert und bestreichen die Oberfiache 
der Innensdiiene Z 

Die Fig. 3 zeigt eine Alternative mit 2wei Klemmkdr- 
pera 24. die fiber zwei Druckhebel 25 in Parallelanord- 
nung geffihrt werden. Die Sensorfeder 11 halt die 
Klemmkdrper 24 gegen einen Anschlag 26 in Freistel- 
lung. Bei einem StoB entgegen der Richtung v/a lenken 
die Klemmkdrper 24 auf den Steg 5 zu aus und bewerk- 
stelligen die Blockierung. Die relativ hohen Spreizkraf- 
te, die fiber die Bolzen 27 in die Wandung der AuBen- 
schiene 3 eingeleitet werden, konnen fiber eine zusatzli- 
che Verstarkungsplatte 28 abgefangen werden. 

Bine weitere Alternative ist in Fig. 4 gezeigt, wenn 
eine Blockierung in eine haufig vorhandene, gesonderte 
Zahnstange 32 erfolgen soil, fiber die die Langsverstel- 
lung der Innenschiene bewerkstelligt wird. An parallel 
angeordneten Ffihningshebeln 29 ist ein Sperrkorper 30 
mit Sperrzahnen 38 gelagert. Eine relativ starke Feder 
lldhait das System in Freistellung. 

Um bei der Bewegung in die Blockierstellung eine 
synchronisierte Einsteueruhg der Sperrzahne in die 
Zahnlficken der Zahnstange 32 zu realisieren, ist dem 
Sperrkdrper 30 ein gesondertcr Sensor 33 zugcordnet, 
der fiber die Sensorfeder 11 empHndlicher eingestellt ist, 
als das Feder-Masse-System30 ufid ttb. 

Bei einer Aktivierung dieser Blockiervorrichtung 6 
lenkt zunachst der Hebel 36 aus und die Hebelspitze 37 
gelangt gegen einen Zahn 7. Bauen sich dann die Krafte 
in dem System auf, beginnt sich die Innenschiene 2 mit 
der Zahnstange 32 zu bewegen. Diese Bewegung wird 
direkt in den Sperrkdrper 30 fibertragen, der in einer 
Zwangsbewegung synchronisiert in die Verzahnung 7 
der Zahnstange 32 einsteuert Die Lastfibertragung er- 
folgt sodann fiber eine Anschlagplatte 31 in die AuBen- 
schiene. 

Wird die Blockiervorrichtung 6 spiegelbildlich in dop- 
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pelter AusfUhrung angeordnet, wie in Fig, 5 dargestellt. 
konnen die Massenkrafte aus dem Sitzsystem sowohl 
bei Frontalcrash. als auch bci Heckaufprall fiber das 
blockierte Schienensystem 2 und 3 in das Bodenblech 
abgeleitet werden. Der hierdurch erreichbare Vorteil 5 
liegt darin, daS der Antrieb zur Lingsverstellung des 
Sitzes uberhaupt keine Massenkrafte im Unfall mehr zu 
ubertragen .braucht Dadurch kann das ganze Antriebs- 
system leichter und billiger ausgefQhrt werden. Denkbar 
ist ein GcwindespindeUSchnecken-Antrieb oder ein lo 
Zahnstangen-Schnecken-Antrieb aus Kunststoff. 

Die bisher beschriebenen Ausfflhrungen betreffen 
ausschlieBUch die elektrische Sitzverstellung, der wohl 
auch die Zukunft gehdrt In Fig. 6 ist ein AusfOhrungs- 
beispiel der erfindungsgemafien Blockiervorrichtung 6 is 
fur einen mechanisch verstellbaren Sitz dargestellt 

Zwei Klemmkeile lib werden von einer starken Fe- 
der 48 Qber zwei Fuhrungshebel 79b in permanenter 
Blockierstellung gehalten, Bei einem herkammlichen 
Sitz werden samtliche Krafte gemaB gesetzlicher An- 20 
fordeningen von dieser Blockiervorrichtung Cbertra- 
gen. Handelt es sich urn eineH Sitz, in dem der Sicher- 
heitsgurt ganz oder teilweise integriert.ist, so daB beim 
Frontalcrash erheblich hohere Krafte zu fibertragen 
sind, erhait die Blockiervorrichtung 6' fflr diese StoB- 25 
richtung ein zusatzliches beschleunigungssensithres 
Blockierelement, z.B. einen Klemmkeil IS mit vorste- 
hend b eschriebener Funktion. 

Soil der Sitz im Normalgebrauch verstellt werden, 
wird die Blockierung der Klemmkeile 12b Ober einen 30 
Hebel 47 gelost Danach ist eine stufenlose Verstellung 
mdglich. Wird der Hebel 47 losgelassen, stellt sich we- 
gen der Dnickfeder 48 automatisch eine Blockierung 
ein, so daB Innen- und AuBensdiiene wieder verriegelt 
sind . 35 

Die Fig. 7 zeigt eine einfache und kostengOnsUge 
AusfUhrung eines Unearantriebes ffir die Sitzverstel- 
lung. Eine in einem GehSuse 52 an der AuBensduene 3 
gelagerte Schnecke 8 wird z. B. fiber eine biegsame Wel- 
le 49 von einem E-Motor angetrieben. Sie wirkt auf eine 40 
Verzahnung 7, die in den Steg der Innenschiene 2 einge- 
arbeitet ist oder, wie die Rg, 8 zeigt, als Extrateil 9 mit 
einem Schenkel 4 der Innenschiene verbunden ist Die 
Vcrbindung wird dabei auf einfachste Weise durch 
leichtes Verbiegen eines ausgestanzten Lappens 53 her- 45 
gestellt 

In einem Unfall wirkt bei einem Frontalcrash erne 
Beschleunigung a in Pfeilrichtung, so daB die Giutkraft 
Fo ah der Lehnenoberkante entsteht Die Bewegungs- 
richtung des Kragarmes 57 wirkt entgegengesetzt Der 50 
Fig. 10 ist die Funktionsweise der Blockiervorrichtung 
Bb zu entnehmen. Die beiden Klemmkeile 12c haben 
sich entsprechend der StoBrichtung gegen die Kraft der 
Sensorfedern U nach links bewegt Dabei sind sie ent- 
lang der Fuhrungsschragen 14 mit ihrer Klemmflache 17 55 
gegen die Wandungen 22 und 23 der Schiene 3 gesto- 
Ben. Soil jetzt der Gleitkdrper 61 fiber den Kragarm 57 
und den Gelenkhebel 56 nach rechts verfahren werden, 
so setzt unverzQglich eine Klemmblockierung ein. Die 
Lehne 59 ist in ihrer momentanen Position mit der 60 
Schiene 3 verriegelt und die Gurtlast Fc kanm Qbertra- 
gen werden. LSBt die Beschleunigung nach, kehren die 
Klemmkeile 12c in ihre Ruhelage zurQck und die Verrie- 
gelung ist aufgehoben. 

Die Fig. 11 zeigt im Querschnitt der Schiene 3 die . 65 
AnbindungdesGelenkhebels56andieBlockiervorrich- . 
tung Sb in der Nebenkammer 54. Ein Bolzen 55 mit einer 
Buchse 62 durchragt einen Ltngsschlitz 63 und verbin- 
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det den Gleltkorper 61 mit dem Gelenkhebel 56. 

Auch hier ist eine Anordnung der Klemmkeile 12c im 
spiegelbildUcher Ausfuhrung moglich. wie schon in der 
Fig. 5 dargestellt, uih eine Verriegelung sowohl beim 
Frontal- als auch beim Hedcaufprallzu bewerkstelligen. 
In diesem Fall braucht der Lehnenversteller im Dreh- 
punkt 60 nur noch minlmale Gebrauchskrftfte zu fiber- 
tragen, jedenfalls keine Massenkr&fte aus dem Unfallge-. 
schehenmehr. 
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